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L' invention est relative aux volants desti-r 
n6s I etre rendus solidairiss de I'arbre de sortie d'un 
moteur 1 coihbustion interne et a Stre accoupl^s i I'ar- 
bre d' entree d'une bolte de vitesses par 1 • intermediaire 
5 d^un einbrayage S disque de friction, notairanent dans nn 
vghicxile automobile, volants du type coniprenant deux 
plateaux concentriques qui peuvent tourner . I'un par rap- 
port k 1' autre dans une mesure liitiitee par des moyens 
de but§e de tirage et de r^tro et qui sont relics en . 
O rotation par des organes §lcistiques« - 

Pour §viter I'exnploi d'un volant lourd dont 
I'inertie suffise -S filtrer. les vibrations angulaires de 
I'arbre du moteur, principalement quand ceiLui-ci comporte 
un nombre peu Sieve de cylindres et toume au ralenti, 
15 il est usuel de prSvoir un dispositif amortisseur d*oscii- 
lations angulaires. 

Si ce dispositif est incorporS au moyeu du 
disque de friction, le disque est alourdi^ surtout si le 
dispositif amortisseur est agencS pour agir de maniSre 
20 variable en fonction de divers param^tres tels que la 

Vitesse de rotation du moteur. Par suite, le disque §t ant 
generalement solidaire en rotation de. I'arbre d' entree 
de la bolte de vitesses, son importante inertie rend 
difficiles les changements de rapports de cette bolte 
25 et impose un travail excess if aux synchroniseurs utilisis 
pour ef fectuer ces changements de rapports. 

II est connu de rem§dier a cet .'iriconv§nient 
au moyen de volants du type susmentionn§ , c*est-a-dire 
en plagant le dispositif amortisseur non pas dans le 
30 moyeu du disque mais dans le volant. Celui-ci comporte 
alors essentiellement deux plateaux cifculaires pu annu- 
laires qui peuvent toumer I'un par rapport a 1' autre 
autour de leur axe commun par 1* interm§diaire d'un palier, 
et qui sont reli§s en rotation par des organes §lastiques. 
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L*un des plateaux est, ancr§ sur X'arbre du moteur/ et 
-' 1' autre, qu±. est le plateau r§cepteur, coinpprte une - 
. sxirface anriulaire de friction propre cobperer avec le - 

disque d'eiribrayage. Les organes glastiques, qui sont - 
5 g^n^ralement des ressdrts dcmt les extrSmlt€s spnt res- 
pect! vement rel±§es- aux deux plateaux, jpennettent S . 
ceux-ci d'osciller en rotation de part et d ' autre d* une 
position moyenne relative, par rapport S laqiielle l"4cart 
angulaire entre les deux plateaux est limits par des 
10 moyehs de butSe, dits "de tirage" dans le sens ofi le 
plateau inoteur entraine le plateau r€ceptdur, et -"de 
rgtro" dans 1' autre sens. 

Quand le moteur. tourne au ralenti, ne trans- 
jnettant pas de couple not^le^^ I'arbre de la bbite de . 
X5. vitesses, les ■ vibrations angulaires dont il e^t I'objet 
" sont amorties en partie par ie volant relativement 
l§ger, et en partie par les res sorts qui autorisent des . 
oscillations angulairiBs entre les deux plateaux* Quand 
le volant transxnet un couple no teux. notable l*arbre de. . 
20 ia botitfe de vitesses, les moyens de butSe de tirage spnt 
en action/ et en phcise de fzrein moteur, le cpuple trans- 
mis §tant in vers S ainsi que l"€cart angulaire entre les 
plateaux, ce sont les mOyens de butSe : de rStro qui spnt . . 
en action. Dhs que les moyens.de but€e sont en action; . 
25.. i'accouplement entre . les deux plateaux est positii5; les 
ressorts n ' interviennent pas dans la transmission du 
couple, ce qui n'e^Jt pas un inconvenient .piiisqu'alors 
le moteur tourne a une vitesse strfdEisante pour que le 
volant -seul, xnSxne. l^ger , f litre correctement les yibra- 
30 tions angulaires de l*arbre du moteur. Mais les inver- 
sions du couple transmis provoquent, & chaque eiitr^e en .. 
. action des moyens de but^e, alteimativemeht de tirage 
. et de rStro, des a-qoups dus I 1 ■ inversion dudit Scari . 
angulaire entre les plateaux; de tels; ^-j- coups sont 
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nuisibles S 1* endurance des orgaines de transmission dU 
couple et, quand le dispositif Squipe im v6hicule auto- 
mobile, sont dgsagrSables S ressentir par ses occupants, 

Le but de 1' invention est de remedier ces 
inconv^nients en r§alisant un volant amortisseur de- vi- 
brations qui soit relativement l^ger et qui assxire une 
transxnission sans a-coups lors des inversions de couple. 

A cet ef fet, elle a pour objet un volant 
du type susmentionni, caracteris§en ce que les iipyens de butee 
coipiennent au iroins un" verrou iront^ coulissant radialeroent sur un 
plateau et r^^elS §lastiqueinent vers le centre 6b oe plateau,et en 
ce que I'autze plateau porbe une but& de tirage une but§e. 
de r^tro haute vit^sse situ§e en regard de la partie radialement 
ext§ri«iare de la^but§e de tirage et i une distance de celle-ci 
l§gereinent sup§rieure 1 la dimension correspondante du vercou- 

* . Seloii des caractiristiqces avantageuses de I'inwntians 

- ledit autre plateau porte ^galement vine 
but^e de r€tro basse Vitesse situee en regard de la partie ra- 
diaierssent int§rieure de la but6e de tirage et plus Sloignie 
de celle-ci que la but€e de rStro haute Vitesse; 

le verrou conqprend une capsule guidee 
par un t§ton solidaire du premier plateau et contenant 
un res sort de rappel centripSte. 

Un exemple de realisation d'lin volant selon 
1« invention est dgcrit ci-aprSs, avec r§f§rencer aux • 
dessins annexes parmi lesquels: 

la Fig. 1 est une vue en coupe axiale d'un 
volant selon 1* invention, assocife a un ^r^age a frictLon re- 
presents partiellenent^prise. suivant la Oagne i-I de la Fig. 2; 

la Fig. 2 est.urie vue partielle du volaiit., 
prise en coupe suivant la ligne II-Il de la Fig. 1; et 

la Fig. 3 est une vue partielle en coupe 
prise suivant la ligne III-Ul de la . Fig. 2 et correspon- 
dant a un autre mode de fonctionnement du volant. 
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On yoit sur les figures un volant d'iiiertie 
1 con^ortant un plateau moteur 2 fixi a . 1 ' extr^mitg d'un 
arbre 3 de sortie d^un moteur ^ conib us t ion interne, et 
un plateau r§cepteur . 4 accol^ au plateau 2 et dpnt la . . 
face tourn€e du c6t0 opposS S celui-.ci coopfere ^yec. un^^ 
disque de friction: 5 d'un eihbrayage usuel 6. Get embraya- 
ge comprend essentiellement uhe cloche 7 fixSe au plateau 
4 par des -vis 8, un plateau coulissant 9- de serrage du 
disque 5 et un res sbr t-diaphragme. 10 -de debfayage.conman- 
d§ par une but§e de dgbrayage 11. disque 5 6s t soli-r . 
daire en rotation d'un aibre 12 d'entr€e de bolte de 
vitesses dent on voit une extr^mitS port^e par . un . galier 
13 en bout de I'arbre moteur 3- 

Ifti paiier 14 de centrage et de butge est 
interpose entre les deux plateaux 2 et .4 de iieinidris ^ leur per- 
inettre. de toumer 1 ' un par . rapport a 1 ' autre autour de 
1' axe central X-X de I'enseihble/et. un flasque 15 fix#. 
la piriplvferie du plateau 2 assure le maintieh aicial du 
plateau 4 avec interposition d'une garniture axmuiaire 
16 a faible coefficient de frottement. Le palier 14 est 
represents lisse , mais , en variante r "il pent gtre avan- 
tageusement renqplac§ par . un rouleinent^^ dont les bagues 
coniportent des moyens d«arr€t axial, ce qui Svite I'em- • 
ploi du. f lasque 15* Plusleurs ressorts. hSlicoidaux 17 de 
traction di-sposes radialement bnt leUrs extreinitSs res- 
pec tivement accrochees k un ergot 18 sclidaire du plateat 
2 et a un ergot 19 solidaire .du plateau 4. J*es ressorts 
IT peuveixt s'inclli^er par rapport a leur position radiale 
comme indiquS en traits mixtes sur la Fig:. 2/ et autori- 
sent ainsi un dgplacement relatif en rotation des deux 
plateaux 2 et. 4 de part et^d' autre d* une position moyenrie 
pour laquelle les ressorts 1*7 sont oiient^s radialement. - 
Ehtre les deux plateaux sont Sgalement dis- 
poses plusieurs verroiis 20 rgguliSrement ripartis. sur la 
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pgriphgrie du volant. Chaque verrou coihprend une capsule 
metalligue 21 de forme parall€l€pip6dlque allong€e dans 
le sens radial, ouverte vers le plateau 4 et qui caiffe 
un t§ton de guidage 22 solidaire du plateau 4 et un res- 
5 sort hSlicoIdal de compression 23; le ressort 23 prend 
appui contre le tSton 22 et centre une face int§rieure 
24 de la capsxile 21 de maniSre 1 la pousser vers' le cen- 
tre du volant, 

Sauf .1 son extr€mitg radialement int^rieure, 

lO la capsule 21 est extSrieurement revetue d*ruie gaine 25 
en matifere plastique souple destin§e ^ venif en contact 
d'une part avec trois faces ou §paulements radiaux 26 ^ 
28 du plateau 2, ces faces constituant des but§es lat^ra- 
les pour le verrcu 20, et d' autre part avec deux Spaule- 

15 ments circulaires 29 de petit diaii^tre et 30 de grand 

diamStre €galesnsnt formis sur le plateau 2 et- constituant dels - i^' 
but&s pour le verrou 20 vis-t-vis de ses d^lacennents centrifuges. 

Les igpauleinents radiaux 26 et 27 se font 
face et partent de 1 ' §pauleitient circulaire 30, qui en 

20 relie les extr^mit^s extemes et fait partie d'un rebord 
pgriph€rique du plateau 2. La face 26, qui constxtue la 
but§e de tirage, s'§tend radialement sur une distance 
notable, tandis que la face 27, qui cons titue une but§e 
de retro haute vitesse comme il apparaltra plus loin, ne 

25 s'fetendqu'en regard de la partie ext^rieure de la face 

26. Ii'§paulement circulaire 29 relie l'extr§mit§ int§- 
rieure de la face 27 a I'extrSmitg ext§rieure de la face 
28, laquelle cons titue une but§e de r^tro basse vitesse 
et se trouve circonfSrentiellement en regard de la partie 

30 intgrieure de la face 26. La face 26 est recouverte 
d'une garniture 31 en matiere plastique souple. Cette 
garniture est espac§e de la face 27 d'une distance l€gS- 
rement supSrieure S la dimension circonf §rentielle du 
. verrou 20, tandis que la distance entre la face 28 et 

35 cette garni tuare est nettement plus grande. 
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Le plateau iao-te\ar 2 est ici un plateau porter 
but§e, mais en Vetriante,il est clair que c'est le plateau 
rScepteur 4 qui pourrait ^tre muni des di verses but€es 
26 a 30^ le plateau inoteur portant alors les verrous 20. 
5 . . A I'arret (Fig^ 2), les ressorts 17 sont 

orientSs radialemerit et chaque vea^ou 20 est sensiblement 
Equidistant des butSes de tirage 26 et de r§tro_ baisse 
Vitesse 28, et est maintenu l^gerement §cart€ de I'gpaur 
lement circulaire 29. en regard par la poussEe centripgte. 
:o. du ressort 23 sur la face 24 de la capsule 21, laquelle. 
bute sur la face radialeiaent ext^rieure .dii tSton -22* 

Quand le moteur. toume au ralentif son arbre 
de sortie 3 est.l'objet de vdUbrations importantes autoiir 
de son axe de rotation, et .11 en est ^de mSihe pour le 
15* plateau 2 qui est solidaire- Cie dernier entralne en 
rotation le i>lateau 4 par l'interia€diaire des ressorts 
17, qui amortisseht les vibrations: transmises grace iaux 
oscillations angulaires ^ntre les deux plateaux autorir 
sies par 1' inclinaison des; res sorts 17 de part et d' autre 
20 de leiir: position: moyexme radiaie. Ces oscillations provo- 
. quent lan d^placement relatif eritre chaque verrou 20 , 
lig en rotation au plateau '4 par. le t§ton de guidage 22, 
et les diverses. but^es solidaires du plateau 2. Les ca-- 
ract€ristiques laicaniqiies des ressorts 17 sont telles 
25 que chaque verrou n'atteint pas ses but§es de tirage 26 
ou de r§tro basse vitesse 28 peiidant cette phase de ra- 
lenti mais se d^place le long de l' §paulement circulai- ; 
..re-29-.-'* 

. pes que la. vitesse du- moteur auginente et 
30 que son arbre 3., toumant dans le sens de la fleche F, 
transmet un couple moteur notable au. plateau 2, celui-ci 
entralne en rotation le plateau 4 noh plus par les res- 
sorts 17, qui se tehdent au maximum en position inclinSe, 
comme indiquS en. traits mixtes en 17A- ^ la Fig. 2, mais - 
35 ppsitiveraent par aippui de chaque butfie . de tirage 26 
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centre le verrou 20 correspondant, comme visible -en 20A, 
en traits mixtes, t la Fig. 2. Du fait de ia Vitesse de 
rotation, le verrou est soumis I tine force centrifuge et, 
Sl'encontre du ressort :23/la capsule 21 coulisse radialertent sur 
5 le teton de guidage 22 le long de la face 26 jusqu'S bu- 
ter centre 1 ' §pauleinent circulaire 30 # comme. repr§- 
sentg S la Fig. 3. ' ' 

Lorsque le couple transniis s' inverse, le 
moteur continuant de tourner , autreinent dit en phase dp 

10 frein moteur, la force centrifuge maintient le verrou 
20 centre l'§paulement 30, et le plateau 2 transiriet 
positivement au plateau 4 le couple,, orients cette fois' 
en sens inverse de la flSche f, par appui de son §paule- 
ment radial 27 centre le verrou- Get ^paulement 27 cons- 

15 titue done une butee de r€ti^o pour les vitesses notabler 
ment sup€rieures a celle de ralenti. la distance sSparant. 
la garniture 31 et I'gpaulement 27 ^Stant § peine plus 
grande que la largeur du verrou 20, le debattement angu- 
laire entre les deux plateaux est n^gligeable lorsqu'il 

20 y a inversion de couple alors que le moteur tourne ^ 
une Vitesse notablement superieure ^ celle de ralenti. 
Une telle inversion de couple s'effectue done sans I-coup, 
et 1' absence d* oscillations angulaires relatives entre 
les deux plateaux, le couple itant transinis positivement 

25 sans intervention des ressorts d'amortissement 17, n' est 
pas un inconvenient car I'inertie du volant suffit S 
filtrer les vibrations du moteur dSs que sa vitesse est 
notablement superieure ^ celle de ralenti* La souplesse 
des garnitures 25 et 31 contrlhue ^ cette filtration des 

30 vibrations dans les deux sens de transmission du couple 1 
Si la Vitesse du mote\ir diminue et devient 
S peine superieure h celle du ralenti, la force centri- 
fuge devient insuff isante pour comprimer le res^ort 23, 
et la capsule 21 coulisse en direction du centre du 
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volant et reprend sW:position r-adiale initiate. Si a cette 
faible vitesse un f rein-moteur est maintenu, le couple 
transmis par le plateau: 2 au plateau 4 etant toujour s 
orients dans la sens inverse de la fledhe F/ ;la fac?e 
radiale 28; vient en contact avec le; verrou 20 comme visi- 
ble en 20B en traits mixtes sur la Pig. 2. La face 28 
constitue done une but§e de r§tro a tarSs basse vitesse. 

11 est 21 noter que si,, sous I'effet des 
frottements exerc§s sur la garniture 25 / le verrou 20 
ne se.rStracte pas lorsgue la vitesse . du xnpteur ralentit, 
aucun inconyinient n'en rgsulte* retrait se produifa 
uit§rieurement, lors - de. 1'' inversion de couple suivante, 
grace au petit jeu circonf€renti^l pr§vu ent^e le verrou 
.et les- faces en regard 26-31 et 27. 
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- REVENDXCATIONS - 
1.- Volant destinfi t etre rendu aolidaire 
de I'arbre de sortie (3) d'un moteur d coiabustlon interne 
et a Stre accoupl^ I i'arbre d' entree (12) d'une.bolte 
de vitesses par 1 • intermediaire d'lm embrayage (6) I dis- 
que de friction, notaminent dans un vehicule automobile^ 
du type comprenant deux plateaux concentriques (2, 4).. 
qui peuvent tourner l*un par rapport a 1' autre dans une 
mesure limitge par des moyens de but^e de tirage.-.et'.de 
rfetro (20, 26 a 28) et. qui sont reli§s en rotation par 
des organes §lastiques (17), ce volant #tant caract^risfi 
en ce que les moyens de but§e comprennent au rooins un 
verrou (20) mont§ coulissant radialement sur un plateau. 
(4) et rappelS §lastiquement vers le centre de ce pla- 
teau, et en ce que 1' autre plateau (2) porte une but§e de 
tirage <26) et une but§e de r^tro haute vitesse (27) aituge 
en regard de la partie radialement exterieure de la.butie 
de tirage et a une distance de celle-ci l§g§re- • 
ment superieure a la dimension correspondante du verrou. 

2, - Voleint suivant la reveiidicaibion 1, 
caract§ris6 en ce que ledit autre plateau (2) porte §ga- 
lement une but€e de ritro basse Vitesse (28) situee en re- 
gard de la partie radialement Intirieure de la butSe de tirage . 

(26) et plus €loign§e de celle-ci que la b.ut§e de r§tro 

haute Vitesse (27) . 

3, - Volant suivant la revendication 2, 
caract§ris§ en ce que les deux butSes de retro (27, 28) 
sont constituees par deux §paulements radiaux reliSs par 
un Spauleroent circulaire (29) formant but^e pour le verrou 
(20) vis-a-vis de ses d§placements centrifuges.. 

4, - Verrou suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caract^risi en ce que les- extr§mi- 
t§s ext§rieures de la but§e de ritro haute Vitesse (27) 
et de la but§e de tirage (26) sont reli§es par un 
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gpaulement circulaire (30) formant butee pour le verrou 
(20) vis-^-vis de ses d§placeiaents centrifuges. 

5.- Verrou suivant I'une quelconque des 
revendications t I 4, caract^risS en ce que le verrou 
(20) comprend uiie capsiile (21) quid^e par vn t§ton (22) 
solidaire du premier plateau (4) et :contenaiit un res^ort 
de rappel centripSte (23)* - 

6;- Verrou suivant la reveiidication 5, 
.caractiris§ en ce que la capsule (21) cdmporte sur ses 
faces actives un - revetement ext§rieur (25) en iaati§re .: 

plastique souple* 

7..^ Ye^j-o^ suivant .1* line quelconque des- 
revendications 1 a. 6, caractgrisS en ce que la butie d^. 
tir age (26) comporte, un revetement (31) en mati&re . . 

plastique SQuple* . 

8 . - Verrou siiiyant 1 " ime^ quelconque des 
revendications 1 a 7 , . caractSris^ en ce qu'il comprend 
plusieurs- verrcaisi20) r§guii^ement r sa 
pferiplltoie. 
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